Loket drar de tomma malmvagnarna in
i en tunnel till palastningsstationen

Gvertogs av lastbilar, som allisd nu av-
losts av den nybygada jarnvagen

Arbetet pd jarnvagen paborjades un-
der hosten 1956 och avslutades vid se-
naste arsskifte. SJ har projekterat an-
laggningen och Kontrollerat arbetet
samt svarat for elektrifieringen. I fort-
sattningen ansvarar SJ for att spiret
ar i trafikabelt skick, medan TGA be-
kostar underhéllet

Lokkonstruktor ar ingenjor Elov
Sandvarn och idén fick han av sin
TGA-kollega ingenjor K-E Seller-
gren. Loket byggdes sedan i bolagets
mekaniska verkstad under ledning av
verkmastare Valter Gronlund

Underredet har man tagit fran en
gammal malmvagn och vixellidan
blev over nar den gamla linbanan revs
medan oljeturbinkopplingen
frin England. Av dessa delar,
motor, litet plat och en myckenhet av
tekniskt kunnande bygsdes loket. Det
skulle drivas elektriskt, men en kon-
taktledning i tunneln frin malmfic-
korna till palastningsstationen kunde
det inte bli tal om. Da kom idén med
dammsugarsladden. Bakpa loket hang-
de man en trumma med ca 200 m ka-
bel. Kabeln rullas ut nar loket kor ut
ur tunneln och rullas upp pa trumman
igen, nar loket Aitervander. Anvind-
ningsomradet ar alltsi starkt begrén-
sat. (En dammsugare kan man &tmin-
stone flytta mellan olika vagguttag,
men »loksladden> har bara ett uttag)
Trots denna begransning racker loket
mycket val for TGA's behov. Det be-
hover inte kora langre &n nagra meter
utanfor tunnelppningen, si hamtar
SJ:s lok malmvagnarna dar

Men det ar inte bara kraften som
kommer genom kabeln till loket. Aven
impulserna till >fram»> och »back»
gar denna vag. Loket ar namligen
obemannat och dirigeras fran ett tan-
gentbord i pélastningsstationen, vars
invecklade maskineri ar sa langt auto-
matiserat att det skots av endast en
man, som alltsa aven ar lokforare.

TGA-loket hamtar de tomma malm-
vagnarna pd den lilla bangirden utan-
for gruvan — det finns tre spar dar
vart och ett med plats for 35 vagnar
— och drar in dem i tunneln. Vagnar-
psi fylls sedan med malm pé s& satt att
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den sista vagnen forst far
pi loket skjuter fram té
langd osv. Lastningen dirigeras av den
forut omtalade >lokforareny fran en
manoverpulp som for varje vagn
lamnar ifran sig ett kort med kopia
vilket upptar vagnsnummer och vikt
Hela lastningen av en vagn tar endast
ca fyra minuter och pa denna tid har
40 ton malm runnit ut ur gruvan

I's lok hamtar de fyllda vagnarna
ger om dagen. Det & samman-
lagt ett 60-tal vagnar per dag som
lamnar gruvan pa det nya spiret. Hos
A dr man (enligt TGA-Nytt) mycket
nojd med det nya transportmedlet, som
ar billigare och smidigare an tidigare
anvinda metoder. Hur mycket malm-
brytningen an okar ar det ingen risk
att man inte skulle kunna hinna med i
palastning och tr port fran gruvan
Och ett battre betyg kunde vil SJ inte
fa!
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Intressant jobb

Kontorist Folke Ahlund (ndrmast) och
hans kollega Gite Lundstrom tycker
att arbetet i stillverket ar intressant

Fiarrstallverket i Kiruna, vilket be-
skrevs utforligt i en artikel i SJ-nytt
nr 6—7/1958, har vackt personalens gil-
lande. Kontorist Folke Ahlund,
som tjanstgjort dar sedan starten den
1 juni, tycker att det &r ett intressant
jobb. Genom att man har en sparplan
framf6r sig med hela den stricka man
arbetar med kan man folja tagen batt-
re an man kunde tidigare. De nya tek-
niska hjalpmedlen gor ocksa att arbe-
tet gir snabbare 4n tidigare och man
far dirfor mer tid att dgna sig At ta-
gen.

— Men arbetet kriver koncentra-
tion. Och man fir aldrig slappna i

Helge Olofsson dirigerar lok, pilast-
ning och vigning med hjilp av knappar

och rattar pa ett stort tangentbord

Ny resebyra

S$J s resebyra i Kiruna, som tidigare
varit inrymd i stationshuset, flyttade
den 1 juni uppfor backarna till ett nytt
affarshus pa Seger Svanbergsgatan
Bara adressforandringen betyder en
enormt utokad service. Ingen, som inte
skall ka direkt med taget, behover
langre g4 i de branta backarna for
att skaffa sig en biljett. Den kan han
kipa pa resebyrdn, som ligger mitt i
stadens nya affarscentrum i modernt
och praktiskt inredda lokaler. Granne
pa ena sidan ar avérldens nordligaste
varuhusy. (Man kunde lasa det i an-
nonserna, nar det invigdes). Om ocksa
resebyran kan gora ansprak pa det epi-
tetet har inte undersokts. Hur som
helst ligger den langt norrut.

Den andra grannen ar en bank, dar
kirunaborna kan ta ut pengar att
anvandas till resor. Det finns en dorr
mellan banken och resebyrdn, si av-
sikten med arrangemanget ar fullt tyd-
lig. Den ena grannen drar nytta av den
andra. Men strommen gar dven i mot-
satt riktning genom dérren. Aven rese-
byrakunderna blir bankkunder, di de
behover utlandsvaluta, och det beho-
ver man ofta har, dar utlandet i form
av Narvik ligger bara 16 mil avlagset.

uppmirksamheten. Man maste hela ti-
den veta vilket tig man har var. Och
trots att man har det bekvamt och sit-
ter stilla” hela arbetstiden, kinns det
att man ar trétt vid arbetets slut. Da
ar det skont att komma ut och lufta
hjarnan

Inredningen i den byggnad som rym-
mer fjarrstallverket var vid SJ-nytts
besik &nnu inte fardig. I ett stort
rum med en hel vagg av glas, genom
vilken man har utsikt over hela Ki-
runavaara, skulle ett stallverk instal-
leras for den nya sjobangarden, om
vilken man kan lisa i en annan ar-
tikel i detta nummer.



